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See page 2 for details
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TRABAJO 
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VERANO
Detalles en la página 6
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We presented several design options for 

Business 40 in October for your comments 

and you responded.  Your thoughtful input 

will continue to play a critical part in the 

alternative process as the Project Team con-

tinues to turn your ideas into the new 

Business 40.

Here’s a quick overview: 

The Project Team held corridor-wide meetings in 

October to present design ideas to the public and to 

hear your ideas and reactions.  We received strong 

feedback that was used to assist the Project Team 

in the further analysis of the design ideas.  Diff er-

ent combinations of those design ideas have been 

mixed and matched to create the alternatives for 

consideration. These alternatives will be examined to 

determine if they will be advanced to the next stage 

of evaluation.  These alternatives can be found in 

the centerfold of this newsletter.  The Project Team 

will be starting a more detailed analysis to see how 

well each alternative works, how they impact the 

community and the environment, and whether they 

meet the goals and objectives for the project that 

you helped develop last year.  

Roadway Design:

The Project Team is currently engaged in one of the 

most important elements of the evaluation process-- 

the roadway design.  When the design review is 

completed, the Project Team will provide opportuni-

ties for comment and input through future meetings.  

Your review and discussion at upcoming Working 

Group meetings is welcomed.  Please see page 2 for 

details on joining a Working Group.  After consider-

ing all input, the decision-makers and the Federal 

Highway Administration will determine the fi nal 

alternative.

En octubre presentamos varias opciones 

de diseño para la 40 Business y ustedes re-

spondieron con sus comentarios.  Sus opin-

iones siguen siendo parta crítica del proceso 

alternativo y el Equipo del Proyecto continúa 

trabajando en transformar sus ideas en la 

nueva 40 Business.

Un repaso general: 

El Equipo del Proyecto celebró en octubre varias Reuniones 

Informativas del Corredor para presentar ideas de diseño 

al público y escuchar sus ideas y reacciones. Recibimos 

una gran cantidad de comentarios, los cuales fueron 

utilizados para ayudar el Equipo del Proyecto a realizar 

un análisis adicional de las ideas de diseño. Dichas ideas 

de diseño han sido combinadas para crear nuevas alter-

nativas a ser consideradas. Esas alternativas serán exami-

nadas para determinar si avanzarán a la próxima etapa 

de evaluación. Esto se refi ere a una edición impresa, no se 

si quieres dejarlo o sugerir que se cambie para la version 

online. El Equipo del Proyecto comenzará un análisis más 

detallado para determinar qué alternativas funcionan 

mejor, su impacto en la comunidad y el medio ambiente y 

si cumplen con las metas del proyecto que, con su ayuda, 

fueron determinadas el año pasado.

Diseño de Calles:

El Equipo del Proyecto trabaja actualmente en uno de los 

elementos más importantes del proceso de evaluación: el 

diseño de calles. Cuando la evaluación de diseño sea com-

pletada, el Equipo del Proyecto generará oportunidades 

para sus comentarios y opiniones en reuniones futuras. 

Su evalucación y discusión en las próximas reuniones de 

los Grupos de Trabajo es bienvenida. Por favor busque los 

detalles para unirse a un Grupo de Trabajo en la página 

6. Tras considerar todas las opiniones, quienes tienen la 

última palabra y la Administración Federal de Carreteras 

determinarán la alternativa fi nal.



The Business 40 Improvement Project 

extends 1.1 miles from west of Fourth 

Street to east of Church Street in 

downtown Winston-Salem.  It will 

include removing and replacing the 

existing pavement, removing and 

replacing some of the nine bridges 

over Business 40, replacing bridges 

on Business 40, modernizing the 

entrance and exit ramps and replacing 

or reconfiguring some or all of them, 

lengthening the acceleration and 

deceleration lanes between ramps, 

and widening existing roadway 

shoulders and adding new ones.  

Given the limited right-of-way width, 

it is possible that new right-of-way 

may be acquired; however, this will 

be kept to a minimum to reduce 

residential, business, historic, and other 

environmental impacts.  This project 

will improve safety, make travel more 

efficient, and extend the lifespan of this 

important artery.

Salem Creek Connector

Four lane connector road on new location 

from Martin Luther King Jr. Drive to Research 

Park Boulevard north of Stadium Drive.  Project 

development studies are under way. 

US 52 Improvement Project

Improvements at the Liberty Street Bridge began 

in March 2010, and interchange improvements 

will begin in April 2011.  Project is scheduled for 

completion in November 2012.

WSDOT Signal System Replacement

The city of Winston-Salem is modernizing the traffic 

signal system by replacing copper communication 

wire with fiber optic or wireless systems.  The 

project will integrate these systems to optimize 

traffic flow and reduce delays.

Research Parkway

North/South connector road on new location to 

improve capacity, connectivity and access between 

Stadium Drive and 3rd Street near downtown 

Winston-Salem to provide access to the proposed 

Piedmont Triad Research Park.  The project has 

received environmental approval and is currently 

entering final design.  Construction anticipated to 

begin in 2011.

As part of its analysis, the Project Team is using a four-step process to consolidate the ideas, suggestions, and concepts for how to improve 

Business 40 into alternatives that will be evaluated in the Environmental Assessment.  The entire process is outlined below in the funnel graphic.

1. Initial Phase (Completed)

In 2006, NCDOT held an Accelerated Construction Technology 

Transfer (ACTT) Conference with transportation engineers and 

professionals to examine and discuss the current condition of 

Business 40.  One of the outcomes of this conference was examin-

ing a 2 year versus 6 year construction option.  Door-to-door and 

business outreach was implemented to determine the public’s 

preference, as well as identify transportation concerns.  The two 

year construction option was chosen in May 2010.

2. Idea Development (Completed)

Ideas were gathered from transportation engineers, traffi  c engi-

neers, consultants, residents and businesses.  These initial ideas 

were screened and refi ned or eliminated by NCDOT professionals. 

These ideas were presented to the working groups and presented 

to the public at a series of corridor-wide public meetings in Octo-

ber 2010 to gather input.

3. Alternatives Development 

The ideas and input from the public and the working groups will 

be evaluated to produce a list of alternatives that will be presented 

at future meetings.

4. Alternative Refi nement 

Alternatives remaining after the screening process will be devel-

oped in more detail and further analyzed as part of the refi nement 

phase.  The screening will consider: constructability; potential 

eff ects on social, environmental, and economic resources; and an 

analysis of capital, operational, and maintenance costs.

Design/Bridges Working Group

may focus on:

Bridge Design 

Public Art 

Neighborhood Connectivity 

Traffic Working Group may focus on:

Alternate Routes/Detours 

Bike/Pedestrian/Open Space 

Interchanges/Ramps 

Community Impacts Working Group

may focus on:

Economic Development 

Contracting Opportunities 

Air/Noise 

To receive notifi cation for the upcoming 

Working Group meetings you must be 

signed up.  

If you are interested in being involved in 

a working group, please call the project 

offi  ce at 336-724-2130 with your 

working group preference from the list 

to the left, or you can sign up on-line at 

www.Business40nc.com on the 

“Community Outreach” page in the 

“Working Groups” section.
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4th Street / Peters Creek 
Parkway Alternative

This alternative would include a new or rehabili-

tated 4th Street Bridge, with improved side-

walks and bridge rails, and a wider Peters Creek 

Parkway Bridge with a new interchange.  Other 

improvements or options include:

   • Cul-de-sac both Apple Street and Gregory 

        Street.

   • Keep the eastbound off -ramp to Peters Creek 

        Parkway ONLY if warranted by future traffi  c 

        volumes.

   • Analyze the need for possible intersection  

        improvements at Peters Creek Parkway and 

        First Street.

Alternativa de 4th Street / 
Peters Creek Parkway

Esta alternativa incluiría un nuevo puente o 

rehabilitar el puente de la 4th Street, con aceras 

mejoradas y barandas, y un puente en Peters Creek 

Parkway más ancho con intercambio nuevo. Otras 

mejoras u opciones incluyen: 

   • Callejones sin salida en las calles Gregory y Apple

   • Mantener la rampa de salida al este a Peters 

        Creek Parkway SOLO si los volúmenes del trán

        sito en el futuro lo justifi can.

   • Analizar la necesidad de posibles mejoras en el 

        cruce de Peters Creek Parkway y 1st Street.

Cherry Street / Marshall Street 

Alternative

This alternative would keep the one-way pair 

system on Cherry Street/Marshall Street.  Other 

improvements or options include:

   • Replace Green Street Bridge with a pedestrian/ 

        utility bridge.

   • Remove Broad Street on- and off -ramps.

   • Remove a section of High Street between 

        Brookstown Avenue and Spruce Street.

   • Remove Spruce Street Bridge.

   • Keep westbound on-ramp (modifi ed) and remove 

        eastbound on-ramp from Marshall Street.  Build 

        new westbound off -ramp from Cherry Street.

   • Do NOT provide a frontage road connecting 

        Poplar Street, Spruce Street and Marshall Street.

   • Remove eastbound off -ramps to Liberty Street 

        and Main Street and westbound on-ramps 

        from Liberty Street and Main Street.

   • Potentially keep both westbound on- and off - 

        ramp and eastbound on-ramp from Main 

        Street.  One way pair system on Main Street 

        and Liberty Street will remain.

   • Provide other pedestrian improvements, as 

        needed.

Alternativa de Cherry Street / 
Marshall Street

Esta alternativa mantendría el sistema de parejas de vías 

de un solo sentido en Cherry Street/Marshall Street.  Otras 

mejoras u opciones incluyen:

   • Reemplazar el puente de Green Street con un puente para 

        peatones/servicios.

   • Eliminar las rampas de ingreso y salida en Broad Street.

   • Eliminar una sección de High Street entre Brookstown 

        Avenue y Spruce Street.

   • Eliminar el puente de Spruce Street.

   • Mantener la rampa de ingreso hacia el oeste (modifi -

        cada) y eliminar la rampa de ingreso hacia el este 

        desde Marshall Street.  Construir una nueva rampa de 

        salida hacia el oeste desde Cherry Street.

   • NO proporcionar un camino de extensión de tierra que 

        conecte las calles Poplar, Spruce y Marshall.

   • Eliminar las rampas de salida hacia el este a Liberty y 

        Main Street y las rampas de ingreso hacia el oeste de 

        Liberty y Main Street.

   • Potencialmente mantener ambas rampas de ingreso 

        y salida hacia al oeste y la rampa de ingreso hacia el 

        este desde Main Street. El sistema de parejas de vías de 

        un solo sentido permancerá en las calles Main y Liberty.

 • Proporcionar otras mejoras para peatones, según se 

        necesite. 

Liberty Street / Main Street 
Alternative

This alternative will keep the one-way pair system of Liberty 

Street/Main Street, which will become the primary access into 

downtown.  Other improvements or options include:

   • Replace Green Street Bridge with a pedestrian/utility bridge.

   • Replace Broad Street on- and off -ramps with a modifi ed 

        version.

   • Remove High Street off -ramp.

   • Remove Spruce Street Bridge.

   • Cherry Street and Marshall Street may be redesigned for two-

        way operation.

   • Do NOT construct pedestrian tunnel under Liberty Street 

        Bridge.

   • Replace Liberty Street Bridge with two short bridges that 

        extend over the strollway; provide “fi ll” between the two 

        bridges.

     OR 

   • Replace Liberty Street Bridge with one short bridge and 

        relocate strollway closer to Liberty Street and modify 

        eastbound off -ramps to Liberty Street and Main Street and 

        eastbound on-ramp from Main Street.

   • Keep westbound off -ramp to Main Street and westbound on-

        ramp from Liberty Street.

   • Analyze the need to widen MLK, Jr. Drive from Trade Street to 

        Cherry/Marshall Streets and redesign the Cherry/Marshall 

        Street intersection if the access to Business 40 is limited at 

        Cherry/Marshall Streets.

Alternativa de Liberty Street / 
Main Street

Esta alternativa mantendrá el sistema de parejas de vías de un solo 

sentido de Liberty Street/Main Street, que se convertirá en el princi-

pal acceso al centro.  Otras mejoras u opciones incluyen:

   • Reemplazar el puente de Green Street con un puente para 

        peatones/servicios.

   • Reemplazar las rampas de ingreso y salida en Broad Street con 

        una versión modifi cada.

   • Eliminar la rampa de salida de High Street.

   • Eliminar el puente de Spruce Street.

   • Cherry Street y Marshall Street pueden ser rediseñadas para 

        operar con dos vías de sentido opuesto.

   • NO construir un túnel peatonal bajo el puente de Liberty Street.

   • Reemplazar el puente de Liberty Street con dos puentes cortos 

        que extiendan sobre la extensión; proporcionar “relleno” entre 

        los dos puentes.

  O

   • Reemplazar el puente de Liberty Street con un puente corto y 

        trasladar la extensión más cerca de Liberty Street y modifi car 

        las rampas de salida hacia el este a Liberty y Main Street y la 

        rampa de ingreso hacia el este desde Main Street.

   • Mantener la rampa de salida hacia al oeste a Main Street y la 

        rampa de ingreso hacia al oeste desde Liberty Street.

   • Analizar la necesidad de ampliar MLK, Jr. Drive desde Trade 

        Street hasta las calles Cherry/Marshall y diseñar el cruce de las 

        calles de Cherry/Marshall si el acceso a la 40 Business es 

        limitado en las calles Cherry/Marshall.

After much coordination with the City of 

Winston-Salem and taking into consideration 

all comments from the public, NCDOT has re-

fi ned the initial design ideas into three alterna-

tives for the Business 40 Improvement Project.  

These three alternatives are described and 

shown here.  NCDOT will continue to refi ne the 

alternatives over the next year as traffi  c data is 

analyzed, impacts to environmental and his-

torical resources are identifi ed and other proj-

ect data is reviewed.  This process is part of the 

Environmental Assessment (EA) required for 

the project.  The fi nal outcome of the process 

will be the selection of a preferred alternative, 

which is what NCDOT will advance into fi nal 

design and construction.  Prior to this selec-

tion, the public will have several opportunities 

to comment on the alternatives.

Después de mucha coordinación con la Ciudad 

de Winston-Salem y tomando en consideración 

todos los comentarios del público, NCDOT ha 

refi nado las ideas iniciales de diseño en tres 

alternativas para el Proyecto de Mejoras en la 40 

Business. Estas tres alternativas son descritas y 

presentadas aquí. NCDOT continuará refi nando 

las alternativas durante el curso del próximo año 

conforme los datos del tránsito son analizados, 

los impactos a recursos ambientales e históricos 

son identifi cados y otros datos del proyecto son 

revisados. Este proceso es parte de la Evaluación 

Ambiental (EA) requerida para el proyecto. El 

resultado fi nal del proceso será la selección de 

una alternativa preferida, sobre la cual NCDOT 

avanzará en el diseño fi nal y la construcción.  

Antes de esta selección, el público tendrá varias 

oportunidades de hacer comentarios acerca de 

las alternativas.
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El Proyecto de Mejoras a la 40 Business 

abarca del oeste de la 4th Street al 

este de la Church Street en el centro 

de Winston-Salem. Incluirá retirar y 

reemplazar el pavimento existente, 

retirar y reemplazar algunos de los 

nueve puentes que pasan sobre la 40 

Business, reemplazar los puentes que 

están en la 40 Business, modernizar las 

rampas de ingreso y salida y reemplazar 

o reconfigurar algunas o todas éstas, 

alargar los carriles de aceleramiento 

y desaceleramiento entre las rampas, 

ensanchar los acotamientos existentes y 

añadir otros. Debido al limitado espacio 

que tiene el actual derecho de vía, es 

posible que tenga que ser adquirido uno 

nuevo; sin embargo, esto se mantendrá 

al mínimo con la finalidad de reducir 

el impacto a zonas residenciales, de 

negocios e históricas, así como al medio 

ambiente. Este proyecto mejorará la 

seguridad, hará más eficiente el flujo 

vehicular y extenderá la vida de esta 

importante arteria.

Un proceso de cuatro pasos ha sido utilizado para resumir las ideas, sugerencias y conceptos hasta convertirlos en alternativas que serán totalmente 
analizadas durante el Estudio Ambiental.  Este proceso ha quedado ilustrado en la gráfica que aparece abajo.

1. Fase Inicial  (Terminada)

En 2006, el NCDOT celebró una Conferencia de Transferencia Acel-

erada de Tecnología en Construcción (ACTT), con ingenieros y profe-

sionales del transporte, para evaluar y discutir las condiciones actuales 

de la 40 Business. Una de las conclusiones de la Conferencia fue que 

se tendrían que analizar dos opciones de tiempo de construcción: dos 

años frente a seis años. Un proceso de alcance comunitario de puerta 

en puerta y con el sector empresarial fue implementado para determi-

nar la preferencia del público, así como sus preocupaciones respecto al 

fl ujo vial. La opción de dos años de construcción fue escogida en mayo 

de 2010.

2. Desarrollo de Ideas (Terminada)

Ingenieros del transporte y tráfi co, consultores, residentes y empresas 

aportaron sus ideas sobre el proyecto. Dichas ideas fueron revisadas 

y refi nadas o eliminadas por profesionales del NCDOT. Luego fueron 

presentadas a los Grupos de Trabajo y al público en una serie de Re-

uniones Públicas del Corredor para obtener su retroalimentación.

3. Desarrollo de Alternativas 
Las ideas y retroalimentación del público y de los Grupos de Trabajo 

serán evaluadas y se generará una lista de alternativas que serán pre-

sentadas en reuniones futuras.

4. Refi namiento de Alternativas 
Aquellas alternativas que sigan vigentes tras su revisión serán desar-

rolladas con mayor detalle y nuevamente analizadas como parte 

de la fase de refi namiento. La evaluación se basará en viabilidad de 

construcción, efectos potenciales en recursos sociales, ambientales y 

económicos, así como un análisis de costos de capital, operacionales y 

de mantenimiento.

Conector Salem Creek

Un camino conector de cuatro carriles con nueva 

ubicación, desde Martin Luther King Jr. Drive hasta 

Research Park Boulevard, al norte de Stadium Drive. El 

documento ambiental todavía está en proceso. 

Proyecto de mejoras a la US 52

Las mejoras al puente de Liberty Street empezaron en 

marzo de 2010 y las mejoras a los cruces comenzarán 

en abril de 2011. El proyecto debe culminar en 

noviembre de 2012.

Reemplazo del sistema de señalización del WSDOT

La ciudad de Winston-Salem está modernizando 

el sistema de señalización, cambiando los actuales 

cables de cobre por fibra óptica o sistemas 

inalámbricos. El proyecto integrará estos sistemas 

para optimizer el flujo de tráfico y reducir las demoras.

Research Parkway

Un camino conector de Norte/Sur con nueva 

ubicación para mejorar la capacidad, conectividad 

y acceso entre Stadium Drive y 3rd Street, cerca 

del centro de Winston-Salem, para proveer acceso 

al Piedmont Triad Research Park. El proyecto ha 

sido aprobado desde el punto de vista ambiental y 

actualmente se encuentra en la etapa de diseño final. 

El Grupo de Trabajo sobre Diseño/Puentes

puede enfocarse en:

Diseño de los puentes 

Arte público 

Conectividad con el vecindario 

El Grupo de Trabajo sobre Tráfico

puede enfocarse en:

Rutas alternativas/desvíos 

Bicicletas/peatones/espacios abiertos 

Cruces/rampas 

El Grupo de Trabajo sobre Impacto 

Comunitario puede enfocarse en: 

Desarrollo económico 

Oportunidades contractuales 

Aire/ruido 

Usted debe inscribirse para recibir 

información sobre las próximas reuniones 

de los Grupos de Trabajo.

Si está interesado en participar en un 

grupo de trabajo, por favor llame a la 

Ofi cina del Proyecto al 336-724-2130 y 

díganos a qué grupo de trabajo de los que 

aparecen en la lista quiere inscribirse o 

hágalo por Internet visitando

www.Business40nc.com en la página de 

“Alcance Comunitario”, sección “Grupos de 

Trabajo”.
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Contact Us
Contáctenos

If you need more information or wish to contact us:
Si usted necesita más información o desea 
comunicarse con nosotros:

E-mail/�� Correo electrónico: 
business40@business40nc.com

Web site/�� Página de internet: 
www.business40nc.com

Project Office Telephone/�� Teléfono de la Oficina del Proyecto: 
336-724-2130

NCDOT Project Manager/�� NCDOT Gerente del Proyecto
Richard Helms, 	 Mike Penney,
Project Development Engineer Project Planning Engineer
PDEA Branch, NCDOT
1548 Mail Service Center, Raleigh, NC 27699-1548
919-733-7844 ext. 236  919-707-6006
rhelms@ncdot.gov  mpenney@ncdot.gov

Outreach Project Manager/�� Gerente del Proceso de Alcance
Jumetta G. Posey
800 North Cameron Avenue
Winston-Salem, NC 27101
336-724-2130
jgposey@nsolutions.org
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See inside for inform
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the A
lternatives for Business 40 

Busque adentro inform
ación sobre las 

A
lternativas para la 40 Business 


